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OFFIZIELLE
MITTEILUNGEN DER
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VERANDERUNGEN IN DER MITGLIEDERLISTE Am 4. November 1970 wurde in

einer Ausschufdsitzung Herr
Seit dem Erscheinen der letzten Nummer der ,kleinen Brise* Dr. h. c. Ing. Erich Wolf, Gloriette-
haben sich folgende Verdnderungen in der Mitgliederliste gasse 12 A, A-1130 Wien, als An-
ergeben: wirter in den Club aufgenommen.
Herr Dr. Wolf befat sich mit dem
Ankauf eines neuen Motorbootes,
das er wihrend der Urlaubszeit im
Sommer zeitweise in unseren Hafen
legen wird.

a) Neuaufnahmen

In der Ausschufsitzung vom 20.
August 1970 wurde Herr Architekt
Dipl. Ing. Hans Burtscher,
Wingatstrafte 12, 6850 Dornbirn,
als Anwirter in den Club aufge-
nommen. Herr Architekt Burtscher
hat vom Club das Olympiaboot von
1964, den Flying Dutchman OE
100 ,,Brigantia‘‘, erworben.

In ‘der Vorstandsitzung vom 17. Dezember 1970 sind folgende
Aufnahmeansuchen zur Debatte gestellt und positiv entschieden

worden: "\)

7

Frau Christine Bischof, die
Gattin unseres Mitgliedes Wieland
Bischof (,,Giftling‘), wohnhaft in
6911 Lochau, Horbranzerstraie 24,
wurde als Passivmitglied aufge-
nommen.

Bei derselben Sitzung kam das Auf-
nahmeansuchen von Herrn Gilinter
Heil, Hauffstrale 21, D-7142
Marbach/Neckar, zur Abstimmung.
Herr Heil, Besitzer eines Korsaren
wurde als Anwirter vom Ausschufd
aufgenommen.

Herr Josef Faisst, wohnhaft in
6911 Lochau, Pfinderstrate 3,
vielen Mitgliedern durch seine
Tidtigkeit bei der Vorarlberger
Graphischen Anstalt in Lochau,

Weiters lag ein Aufnahmeansuchen
von Herrn Viktor Haiser-
m a n n, Hauptstrale 33a, D-8998

Lindenberg/Allgdu, vor, das vom
Ausschufs positiv entschieden wor-
den ist. Herr Haisermann besitzt
einen regattafdhigen FD, der derzeit
noch unter der Nummer G 743
beim DSV gemeldet ist.

deren Direktor unser Mitglied Nor-
bert Kiechl ist, bekannt, hat sich
um die Aktivmitgliedschaft bewor-
ben und wurde als Anwirter aufge-
nommen. Herr Faisst bringt ein
Innbord-Kajiitmotorboot, 6,10 x
2,20 m, 130 PS, aus der Scholler-
Werft mit.

Herr Heinz B 6 hler, Pfinderweg
8, 6900 Bregenz, bisher Mitbesitzer
und Mitsegler an Bord des neuen
Bootes von Ing. Walter Ettenberger,
der Swift 21, wurde ebenfalls am
20. August 1970 als Anwirter in
den Club aufgenommen. Herr
Bohler will bereits in der kommen-
den Saison mit einem neuen Boot,
einer Sunbeam S 22, selbst Kapitdn
werden.

Ebenfalls als Anwirter fiir die
Aktivmitgliedschaft wurde Herr
Dipl. Ing. Max Rohner, 6900
Bregenz, Gablerstrafe 7, aufgenom-
men. Herr Dipl. Ing. Rohner ist
Mitbesitzer des Zugvogels ,,Sell6
unseres Vermessers Alfred Bann-
miiller.



OFFIZIELLE
MITTEILUNGEN DER
VEREINSLEITUNG

Weiters hat sich Herr Dr. Josef
Otten, 6845 Hohenems, Schwe-
felbadstrafe 52, um die Aktivmit-
gliedschaft beworben. Auch seine
Aufnahme wurde vom Ausschufl
beschlossen. Herr Dr. Otten ist In-
haber der Textilwerke Otten in
Hohenems und Besitzer einer Dop-
pelschrauben-Motorjacht, 2 x 72 PS
Diesel, 9,30 x 2,90 m der Jupiter-
Werft.

Sehr vielen Mitgliedern bekannt ist
Herr Alois Stadelmann, 6900
Bregenz, Rummergasse 26, dessen
Aufnahmeansuchen auch positiv
entschieden worden ist. Herr
Stadelmann ist seit langer Zeit ein
gern und viel gesehener Gast in
unseren Clubrdumen.

b) Abmeldungen

Nach einigen nicht gerade besonders rithmlichen ,,Abenteuern*
in unserem Hafen, wobei u.a. auch einem als Gast im -Hafen
weilenden Segler die Anlegetrosse kurzerhand gekappt wurde,
weil sie anscheinend die n#chtliche Riickkehr an den eigenen
Liegeplatz behinderte, hat sich unser Anwirter Anton Riif aus
Dornbirn abgemeldet.

Friaulein Ursula Bo6sch, die als Anwirterin anldflich der dies-
jihrigen Hauptversammlung zur Aufnahme in den Stand der
ausiibenden Mitglieder vorgeschlagen werden sollte, hat ebenfalls
ersucht ihre Anwartschaft zu streichen, weil sie fiir ihren Piraten
, ""*\Fn anderen Liegeplatz erhalten hat.

Mit Ende des Vereinsjahres, also mit dem 31. Oktober 1970,
wurde auch die Abmeldung folgender ausiibender Mitglieder
unseres Clubs wirksam: Herr Edi Ruther, Lindenberg; Manfred
Seibt, Hard; Josef Steiner, Lindau; Mr. Johann W. Trauner,
Ho6rbranz; Dr. Jorg Dieter Waibel, Dornbirn.

¢) Ummeldungen

Die Ummeldung vom ausiibenden in den passiven Mitglieder-
stand trat auf Grund ihrer diesbeziiglichen Mitteilung mit Ende
des Vereinsjahres fiir folgende Mitglieder in Kraft: Norbert
Brindle, Au/Zirich; Reinhard Fessler, dzt. Caracas; Werner
Jeckel, Bregenz; Josef Rettenhaber, Lauterach; Hans Schindler,
Bregenz; Dr. Herbert Warnecke, Wien; Bertl Widmer, Hochst.

Wegen Uberschreitung der Altersgrenze wurde Herr Michael
Thaler, Dornbirn, vom Jugendmitglied in den Stand eines
ausiitbenden Mitgliedes iiberschrieben.

Ferner wurde auf eigenen Wunsch Herr Wieland Bischof,
Dornbirn, der bisher passives Mitglied war, als ausiibenden
Mitglied aufgenommen.

d) Adresseninderungen

Herr Walter Benz, bisher Ziirich, In der Wisseri 44, wohnt
nunmehr in CH-8045 Ziirich, Uetlibergstrafle 208.

Herr Klaus Edel, bisher Bregenz, Scheibengasse 2, hat seinen
Wohnsitz verlegt nach CH-9000 St. Gallen, Rosenbergstrafie 6.

Herr Rudi Edel, bisher Bregenz, Scheibengasse 2, ist umgezogen
nach 6858 Schwarzach, Haldenweg 5.

Herr Reinhard Fessler ist aus beruflichen Griinden nach Siid-
amerika ausgewandert. Seine neue Anschrift lautet: c/o Alpla de
Venezuela, Apto del Ese 62161, Caracas/Venezuela.

Die neﬁe Anschrift unseres Mitgliedes Josef Kiene lautet 6923
Lauterach, Flotzerweg 4, (bisher: Bregenz, Steinachstrafie 20).

AnldBlich seiner Verehelichung zog unser Finn-Segler Heinz
Purin von Bregenz, Mariahilfstrale 55, nach
CH-9499 Altenrhein, Im Ifang, um.

Herr Dipl. Ing. Hans Schindler, bisher Bregenz, Olrainstrafie 18,
wohn_t derzeit in 9020 Klagenfurt, Humboldtstrafde 12/9.

Am 8. Jinner verstarb vollig iiberraschend im 72.
Lebensjahr

Herr Josef Tiirr

Griindungs- und Ehrenmitglied des Yachtclub Bre-
genz. Eine grofe Abordnung aus Clubmitgliedern
geleitete ihn auf seinem letzten Gang. Der Yachtclub
Bregenz verliert mit ihm eines seiner verdienstvollsten
Mitglieder. Sein Name wird einen Ehrenplatz in der
Chronik des Vereines behalten.

Im Jinner dieses Jahres verstarb unser Passivmitglied

Herr Harry Altmeyer

Die niheren Umstinde dieses Todesfalles sind uns
leider nicht bekannt. Die letzte Nachricht, die uns
erreichte, war eine Karte, in welcher sich der Ver-
storbene wegen eines erlittenen Unfalles von der
Teilnahme an der Verabschiedung unserer Atlantik-
Crew entschuldigte.
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Von Genua zu den Kananschen Inseln

Nachdem ich im Sommer und Herbst
1969 mit meinem One-Tonner
FRAM VII eine Kreuzfahrt'von Genua
zu den Balearen und iiber Sardinien-
Korsika nach Genua zuriick unternahm
und dabei Spaf und Freude an der
Seesegelei . gefunden habe, entschlof
ich mich, an die Erfillung meines
Jugendtraumes, den Atlantik zu iiber-

queren, heranzugehen. Nach langen

Vorbereitungen fuhren wir am 16. Juli
1970 mit FRAM VII, auf den Sattel-
schlepper verpackt, iiber die Alpen
nach Genua, wo das Schiff anderntags
gewassert wurde. Am nichsten Morgen
um 06.15 Uhr liefen wir bei einem

aus.

Meine Mannschaft: Herr Retza, mein
Neffe Klauspeter (16), Christoph, mein
Sohn (10), sowie meine Frau als Smut-
je, erlebte zu Beginn einen herrlichen
Segeltag. Schon gegen Mittag sichteten
wir backbords einen Wal, was bei den
Boy’s grofle Aufregung verursachte.
Laut Seehandbuch stellte ich spiter
fest, daR an der Nordkiiste von Korsika
die alten Wale ihren Lebensabend ver-
bringen. Im ganzen Mittelmeer wurden
wir auch sehr oft von ganzen Scharen
spielender Delphine begleitet. Vor den
Balearen sahen wir Riesenschildkréten
und im Atlantik gaben uns zwei Haie
eine Audienz.

kriftigen Nordwind mit Kurs Korsika

von Ernst Gautschi

Der Wind flaute gegen Abend etwas ab
und mitternachts sichteten wir das
Leuchtfeuer Cap Corse. Bei starkem
Wind Bf 6-7 erreichten wir gegen Mit-
tag an der Nordwestkiiste der Insel den
Hafen von Ile Rousse. Die ersten

134 sm waren geschafft und den Rest
des Tages verbrachten wir mit baden.

Eine durch Grasse-Radio verbreitete
Sturmwarnung veranlate mich, den
16 sm siidlich gelegenen bekannten
Corsen-Hafen Calvi so rasch als moglich
anzulaufen und so verliefen wir Ile
Rousse in der Morgenddmmerung bei
Bf 6-7 und erreichten nach knapp drei
Stunden hartem Kreuzkurs Calvi, wo
wir uns sturmsicher vertiduten und zwei
herrliche Tage erlebten.

Nach einem 70 Seemeilenkurs bei teil-
weise Nebel und leichten Winden liefen
wir Ajaccio, die Hauptstadt der Corsen,
an. .

‘Nun lag vor uns die mehrtigige Uber-

fahrt zu den Balearen. Der nichstgele-
gene Hafen auf der Insel Menorca war
unser Ziel. Ein herrlicher Westwind
zwang uns leider von Anfang an zum
kreuzen. Auch wurden wir in der er-
sten Nacht von einem dichten Nebel
iiberrascht. Gegen Abend des zweiten
Tages briste der Wind auf und drehte
langsam auf Nord. Mit 7 Knoten Fahrt
rauschten wir nun mit raumem direk-
tem Kurs Mahon in die sternklare
Nacht hinein. Alles deutete auf den
gefiirchteten Mistral hin, welcher uns
auch ab Mitternacht beschert war. Der
Wind erreichte eine Stirke von 8-10
und FRAM mit Sturmbesegelung
durchpfliigte jedoch sicher die heftige
See. Die Kinder, in den Kojen gut
verstaut, die Mannschaft an Sorgelei-
nen gesichert, hielten sich tapfer, ob-
wohl das Schiff einigemal von Sturz-
seen iiberrollt wurde. Die Navigation
klappte ausgezeichnet und so sahen wir
morgens um 8 Uhr, nach 50 Stunden
Fahrt, genau Bug voraus die Felsen von
Mahon (Menorca), wo wir sicher ge-
schiitzt gegen den Mistral lagen. Alle

“waren froh, nach 260 Seemeilen Uber-

fahrt sich zwei Tage in diesem ruhigen
und schénen Hafen erholen zu kénnen.
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Der nichste Toérn brachte uns mit
einem prichtigen Spi-Kurs nach der
86 sm entfernten unbewohnten Insel
Cabrera. Mit baden, tauchen und einer
Schlauchbootfahrt zu den blauen Grot-
ten verbrachten wir den nichsten Tag.
Mit dem 29.Juli begann fiir meine
Frau und die Jungs die letzte Etappe,
die uns mit gutem Wind nach Palma/
Mallorca brachte. Verschiedene kleine-
re Reparaturen wurden im Hafen von
Palma erledigt. Nach dem Eintreffen
eines neuen Crew-Mitgliedes, Ludwig
Gramlich, segelten wir nun zu dritt den
weit entfernten Zielen Gibraltar bzw.
~ Kanarische Inseln entgegen. '

Das Mittelmeer bescherte uns noch
einen harten Sturm zwischen Palma
und Ibiza. Bei schonem Wind ging es
nun weiter zur spanischen Kiiste, wo

wir im Kriegshafen von Cartagena fest-
machten. Mit abwechslungsreichen
mittleren und starken Winden erreich-
ten wir, teilweise hart kreuzend, den
Europa-Point, den Felsen von Gibraltar
und belegten meine - FRAM am

7. August um 21.55 Uhr im dortigen
Hafen. Die drei britischen Hafen-
beamten erledigten den grofen Papier-
krieg zuvorkommenderweise in unserer
Kajiite selbst und erleichterten uns
dabei um 2 Flaschen Whisky.

Nach einem schonen Tag in Gibraltar
liefen wir frilhmorgens frisch beladen
mit zollfreiem Scotch und Gin weiter
durch die beriichtigte Strae von Gib-
raltar dem Atlantik zu. Die Stréomung,
bis zu 5 sm, und der starke Westwind,
beides gegenan, machten uns schwer zu
schaffen. Bis zum Cap Espartel, Nord-
westecke Afrika, wo wir um 16.00 Uhr
den Atlantik erreichten, machten wir
dreimal soviel Fahr durchs Wasser als
iiber Grund. Nun ging es auf Siidwest-
Kurs, entlang der afrikanischen Kiiste.

"Ein schoner Westwind und der schon

merkbare Kanarenstrom brachte uns
nach 1 1/2 Tagen in den marokkani-
schen Hafen Casablanca. Ein Streifzug
durch die Kasba und die neue Stadt
waren fiir uns eine willkommene Ab-
wechslung. Nun riisteten wir uns gegen
Abend des nichsten Tages zur lingsten

Fahrt dieser Reise, der 435 sm entfern-.

ten Kanarischen Insel Lanzarote. Kaum
24 -Stunden nach Verlassen des Hafens
von Casablanca, ca. 30 sm querab von
Cap Cantin, erhielten wir den sehn-
lichst herbeigewiinschten Passatwind.

Das erste Passatetmal von Mittag zu
Mittag war nach Logge 149.5 sm und
der Passat erreichte inzwischen Stirke
8. Gegen Abend des zweiten Tages
legte der Wind zu und in den langen .
groRen Wellen erreichten wir beim
Surfen 11 Knoten. Es wurde Zeit auch
unser Gross zu reffen, nachdem schon
lingst die kleinste Genua (16.0 m2)
gesetzt war. Die Astronavigation zeigte
uns durch die Mittagsbreite, dafl wir
nur 0,6 sm nach Norden versetzt waren
und die am Spédtnachmittag vorgenom-
mene Hohenrechnung ergab eine west-
liche Stromversetzung von 8,7 sm.

Nach 65 Stunden ohne Landsicht be-
kamen wir Roc del Est, eine Ostliche
Felseninsel (unbefeuert), kurz nach der
Morgendimmerung in Sicht. Die Wel-
len hatten inzwischen gewaltig zuge-
nommen und der Windanzeiger
schwankte zwischen 8 und 9 Bf. Den
Hafen von Arrecife erreichten wir 6
Stunden spiter und legten uns in Porto
Naos bei einem Fischkutter langsseits
und gleich darauf fielen wir todmiide in
einen Dauerschlaf von und 15 Stunden.

Die ganze Reise von Genua bis zu den
Kanaren betrug 1758 sm und wir be-
notigten hiefiir 329 reine Segelstunden,
was einen Schnitt von 5,3 sm/h ergab.

Meinem Ziel, der Karibischen See, bin

- ich mit dieser Etappe ein grofies Stiick

entgegengelaufen. Seit dem 14. August
1970 liegt nun meine FRAM VII im
Hafen von Porto Naos und wartet auf
den Wintertorn, den ich am 26. Dezem-
ber ds.J. unternehmen mochte.

o=
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Jugendtorn im Mittelmeer

Durch Vermittlung des OSV und der
Grofziigigkeit des Herrn Krieger konnte
ich im Juli dieses Jahres an einem
Segeltorn auf Insel Elba teilnehmen.
Nach einer anstrengenden Zugreise
kamen wir am spiten Nachmittag nach
Portofenairo, wo wir gleich mit der
Fihre auf die Insel Elba weiterfuhren.
Im Hafen Marino de Campo lag unser
Schiff, die ,,Komet III*. Von der Grofe
der ,,Komet III* mit 17 m Linge war
ich sehr beeindruckt, denn bei uns am
Bodensee sicht man so was nicht.

Auf der ,,Komet III* wurden wir einge-
teilt und da es sehr spit war
(1/2 12 Uhr) gingen wir gleich schlafen.
Am anderen Tag wurden wir in Grup-
pen eingeteilt und dann wurde uns das
Schiff erklart und von Herrn Krieger
herzlich willkommen geheiflien. An-
schlieBend segelten wir mit der ,Ko-
met III auf die See hinaus. Unser Ziel
war Monte Christo, wo wir ankerten
und zur Ankerwache eingeteilt wurden.
Nach schonen Segeltagen ging am Mitt-
woch zum ersten Mal ein starker Wind.
(Windstirke 7-8). An diesem Tag war es
mir sehr schlecht. Tags darauf hatten

wir auf der Insel Elba Landausgang. Am
Freitag segelten wir bei herrlichem
Wind zuriick zum Hafen Marino de
Campo, wo wir die letzte Nacht an
Bord der ,,Komet*“ verbrachten. Am
néchsten Tag hief es Abschied nehmen
von dem Schiff, das uns acht Tage lang
ein schones Erlebnis war. Vormittags,
etwa um 10 Uhr, verlieRen wir Elba im
Kurs nach Wien, wo noch eine kleine
Abschiedsfeier war.

Alles in Allem kann ich sagen, daf es
mir sehr gut gefallen hat. Der Térn war
schon und einmalig die Kameradschaft.
Der Bootsmann, Herr Poltinger, und
_ besonders Herr H.P. Fiirst waren sehr
nett zu uns. '

Ich mochte meinen Bericht nicht
schliefen, ohne genannten Herren und
dem OSV sowie Herrn Krieger und
meinem Jugendleiter, Herrn Werner
Fischer, herzlichen Dank zu sagen fiir
diesen schonen Segeltorn.

Mit einem Ahoi griil3t
Karl Heinz Mayer
Jugendrmtghed vom Yachtclub Bregenz

- Offnungszeiten

des clubhaUSes

Wir bitten die Mitglieder und Giste um
Verstindnis wenn unser Clubhaus iiber
die Wintermonate wie folgt offen ge-
halten wird.

FREITAG ab 18 Uhr
SAMSTAG ab 9 Uhr
SONN- und FEIERTAG ab 9 Uhr

Sonderveranstaltungen wie z.B. Mitt-

‘woch Kurse ect. nach Bekanntgabe

und Vereinbarung mit unserem Wirt.
Sollten Sie selbst z.B. eine Veranstal-
tung planen, so wenden Sie sich bitte
an unseren Wirt. :

Adresse: Karl Aukenthaler
Fallbachweg 18, Dornbirn (Nihe Cafe
Haslach)
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Neue Formel fiir Liegeplatzgebiihren

In der Jahreshauptversammlung am
28.11,1970 wurde auf Grund eines
Antrages der YHK eine neue Formel
fir die Berechnung der Liegeplatz-
gebithren ab dem neuen Vereinsjahr
beschlossen.

Die bisherige Formel lautete bekannt-
lich:

2 x Breite x Linge x Index =
Liegeplatzgebiihr :

Sie wurde vor 6 Jahren durch einen
ausgearbeitet. Der
Grundgedanke lag seinerzeit richtig,
wenn die Breite eines Bootes im dop-
pelten Ausmaf in Rechnung. gestellt
werden soll, nur — und Sie werden
gleich selbst zugeben miissen — bleibt
bei einem Produkt (Liegeplatzgebiihr)
das Ergebnis unverindert, wenn die
Faktoren (Breite, Linge, Index) gegen-
einander vertauscht werden. Es lag
demnach ein Trugschluf} in der Formel
vor, wenn die Breite in der bisherigen
Formel mit dem doppelten Wert ge-
setzt wird. Die YHK hat sich in der
letzten Zeit eingehend mit diesem Pro-
blem befalt und hat eine neue Formel
ausgearbeitet.

Die Breite eines Bootes bleibt nach wie
vor fir den Hafenplatz ein entschei-
dender Faktor. Dagegen hat die Linge
_ ine untergeordnete Rolle. Wenn die
" Linge trotzdem noch in der Formel
enthalten ist, hat dies nur mit dem
Gewicht des Bootes und dem damit
zusammenhingenden  Sicherheitsab-
stand zum ndchsten Boot seine Be-
wandtnis.

Es hat nicht an Versuchen gefehlt, eine
Formel zu finden, die allen Booten
gerecht wird. Die Vorstellung lag nahe,
dal die Breite nicht wie bisher als
einfacher Faktor (in einem Diagramm
als Gerade) in der Formel enthalten
sein kann, sondern in einer Expoten-
tialfunktion, wobei als Basis die Zahl
e =2.718.. (besondere Reihe) und die
Breite als Potenz gesetzt wird. Die
Basise (2.718..) wurde deshalb ge-
wihlt, weil sie dem natiirlichen Wachs-
tum entspricht und aus technischen

Tabellen und entsprechenden Rechen-
schiebern mit jeder Potenz leicht zu
rechnen ist.

Die neue Formel lautet:

cBreite

. x Linge x Index =
Breite

Liegeplatzgebithr

Der Index wurde fir alle Boote mit
Ausnahme der Boote mit einem
Trockenliegeplatz und Ruderboote mit
20 festgesetzt.

Boote mit einem Trockenliegeplatz
und Ruderboote erhalten den In-
dex 10.

Die Mindestgebiihr betrigt fir Motor-

jachten und Motorboote S 500,— und -

fir Jachten und Jollen S 200,—. Die
errechneten  Betrige werden auf
S10,— (5,— und mehr wird aufge-
rundet) auf- oder abgerundet.

Bisher waren bei den einzelnen Boots-
gattungen verschiedene Faktoren vor-
gesehen (z.B. Jachten und Motorboote
17.4, Jollen 10, Jollenkreuzer 14). In
der neuen Formel sind jedoch alle
Boote mit einem Hafenliegeplatz mit
dem gleichen Faktor (20) zu rechnen.
Fiir den Hafenplatz ist es gleichgiiltig,
ob eine Jolle mit einer Breite von
1,50 m oder eine kleine Kieljacht mit
der gleichen Breite im Hafen liegt.
Wenn in der Jahreshauptversammlung
Stimmen der Pirateneigner laut wur-
den, da} 'im Vergleich zu vielen ande-
ren Booten in der neuen Formel fiir
die Piraten eine wesentlich hohere
Gebiihr als bisher errechnet wird, er-
scheint die neue Gebiihr trotzdem voll
gerechtfertigt, denn ein einziges breites
Boot im Hafen hat bisher eine hohere
Gebiihr bezahlt als alle Piraten am
ganzen Siiddamm zusammen. Die bis-
herige Gebithr von S 160,— fiir die
Piraten war bei einer Bootsbreite von
1,5 m entschieden zu nieder.

Um die Berechnung der neuen Liege-
platzgebiihr zu erleichtern, hat die
YHK eine Tabelle errechnet aus der
mit den Angaben der Breite und Linge
eines Bootes sofort die Hafengebiihr
ermittelt werden kann. In diesem Zu-

sammenhang mochte ich unserem Mit-
glied Herrn Albert Holzer, Bregenz, fiir
die leihweise Uberlassung einer elek-

tronischen  Rechenmaschine recht
herzlich danken.
Fiir die Jachthafenkommission:
gez. Michel
Langfinger

besuchen das Clubhaus

Nachdem jetzt am Motorbootdamm
mit der Klauerei nichts mehr los ist, da
alle Boote im Winterlager schlafen,
wurde jetzt in unser Clubhaus bereits
dreimal nachts eingebrochen.

Da aber die Umsitze von unserem Wirt
nicht mehr grof sind und er das
eingenommene Geld in seiner Brief-
tasche nach Hause tragen kann, konnte
der oder die Diebe kein Geld finden.
Sie mufiten sich mit Zigaretten, Ge-
trinken und einem Stiick gut abgela-
gerten Lungenbraten abfinden.
Interessant ist dabei, daB es sich um
Leute handelt, die sich genau ausken-
nen und wissen wo sich- die Schliissel
und anderen Dinge befinden.

Es wire aber recht, wenn die Diebe
keine brennenden Streichhélzer fallen
lassen wiirden, denn wir benGtigen
unser Clubhaus ja noch einige Jahre.

Ebenso sind unserem Clubwirt einige
Hasen (vierfiifige) mitgenommen wor-
den, bevor sie ein anderer klaut, sodafy
die Hasen-Party ausfallen mufite.

Da aber eine Sache selten alleine
kommt, wurde uns von einem wild-
gewordenen Musiker, welcher wahr-
scheinlich zu tief ins Glas geschaut
hatte, unsere schone Kupferschrift
»Yachtclub Bregenz® heruntergerissen
und zerstort.

Wir bitten daher unsere Mitglieder
besonders jetzt in den Wintermonaten,
wenn Sie sich im Clubgelinde aufhal-
ten, um erhohte Aufmerksamkeit,
ebenso verfolgt die Gendarmerie be-
reits eine Spur. sti
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Die vorliegende Tabelle gibt die Hafengebiihren fiir die gebriuchlichen BootsmaRe an. Sie ersparen sich das
Rechnen nach der neuen Liegeplatzformel (siehe Vorseite) und kénnen direkt den Wert der Hafengebiihr fiir
lhr Boot entnehmen.

Breite eBreite Lange in Meter
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1.5 2:9941 203 209 (216 221 7227 233 239945 951 257 963 269 275 281 1287 293
1.6 3.09 | 210 216 222 229 235 241 247 253 260 266 272 278 284 290 297 303
1.7 8.22 1721971225 1939 2381245 951 258 1964 270 277 283 290 - 296 303 300 . 316 o
1.8 336 | 228 235 242 249 255 262 269 276 282 289 296 302 309 316 323 3297
1.9 352 | 239 246 253 260 268 275 282 289 296 303 310 317 324 331 338 345
2.0 370 | 252 259 266 274 281 289 296 303 311 318 326 333 340 348 355 363
21 3.89 | 264 272 280 288 296 303 311 319 327 335 342 350 358 366 373 381
209 410527921287 (295 303" 312¢ 7320 -328 336" 344 353" 368 360 377 385: 304 402
2.3 4331 295 303 312 320 329 338 346 355 364 372 381 390 398 407 416 424
2.4 459 | 312 321 330 340 349 358 367 376 386 395 404 413 422 431 441 450
25 4.87 331 341 3561 360 370 380 390 399 409 419 429 438 448 458 468 477
2.6 5.18 363 373 383 394 404 414 425 435 445 456 466 477 487 497 508
2.7 5.51 397 408 419 430 441 452 463 474 485 496 507 518 529 540
2.8 5.87 434 446 458 469 481 493 505 517 528 540 552 563 575
2.9 6.27 477 489 502 514 527 539 552 564 577 589 602 6143}"}
3.0 6.70 523 536 549 563 576 589 603 616 630 643 657
3.1 7.16 587 601 616 630 644 659 673 687 702
3:2 7.67 659 675 690 706 721 736 752
3.3 8.22 740 756 773 789 806
3.4 8.81 828 846 863
315 9.46 908 927
3.6 10.17

3. 10.93

3.8 11.76

319 12.67

4.0 13.65




AUS
DEM
VEREINSLEBEN

e=2.718..

5.0

5.1

Die Breite und Linge eines Bootes wird auf volle Zehntelmeter (5 wird aufgerundet) auf- oder abgerundet.
Betrigt die Breite mehr als 6,8 m, so ist die Gebiihr mit dem halben Lingenwert zu ermitteln und der Tabellenwert
anschliefend zu verdoppeln.

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

Lange in Meter

5.8

5.9

6.0

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

290
299
309
322

336
352
370
389
410
433
459
487
518
551
587

27

670
716
767
822
881
946
1017

296
305
315
328
343
3569
377
397
418
442
468
497
528
562
599
640
683
730
782
838
899
965

1038

302
311
321
335
349
366
385
405
426
450
477
506
539
573
610
652
697
745
798
855
916
984
1058

1137

307
317
328
341
356
373
392
412
435
459
487
516
549
584
622
665
710
759
813
871
934
1003
1078
1159

313
323
334
348
363
380
400
420
443
468
496
526
559
595
634
677
724
773
828
888
951
1022
1098
1180
1270

319
329
340
354
370
387
407
428
451
476
505
536
570
606
646
690
737
788
844
904
969
1041
1119
1202

1294

325
335
346
361
376
394
414
436
459
485
514
545
580
617
657
702
750
802
859
921
987

1059

1139

1224

1317

1419

331
341
352
367
383
401
422
443
467
494
523
555
591
628
669
715
764
816
874
937
1004
1078

1159

1246

1341

1444

336
347
358
374
390
408
429
451
476
502
532
565
601
639
681
727
777
831
890
954
1022
1097
1180
1268
1364
1470

1583

342
353
365
380
396
415
437
459
484
511
542
575
611
650
693
740
791
845
905
970
1040
1116
1200
1290
1388
1495

1611

348
359
371
386
403
422
444
467
492
520
551
584
622
661
704
752
804
859
920
986
1057
1135
1220
1312
1411
1520
1638

354
365
377
393
410
429
451
475
500
528
560
594
632
672
716
765
817
874
936
1003
1075
1154
1241
1333
1435
1546
1665

360
371
383
399
417
436
459
482
508
537
569
604
642
683
728
777
831
888
951
1019
1092
1173
1261
1355
1458
1571

1693

365
377
389
406
423
444
466
490
517
546
578
614
653
694
740
790
844
902
966

1036

1110

1192

1281

1377

1482

1596

1720

371
383
396
412
430
451
474
498
525
554
588
623
663
705
751
803
858
916
982

1052

1128

1211

1302

1399

1505

1622

1747

377
389
402
419
437
458
481
506
533
563
597
633
673
716
763
8156
871
931
997
1069
1145
1230
1322
1421
1529
1647

1774

383
395
408
425
444
465
488
513
541
572
606
643
684
727
775
828
884
945
1012
1085
1163
1249
1342
1443
1552
1672
1802

389
401
414
431
450
472
496
521
549
580
615
653
694
738
787
840
898
959
1028
1101
1180
1268
1363
1465
1576
1698
1829

394
407
420
438
457
479
503
529
558
589
624
662
704
749
798
853
911
974
1043
1118
1198
1287
1383
1486
1599
1723

1856
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Erfolgreicher Jugendkurs

Ohne grofe Propaganda zu machen,
fand vom 3.8. — 8.8.1970 wieder eine
Schulung unserer Jiingsten statt. Es
war dies wohl die schonste Woche des
Sommers: ,,GLUCK mufl man haben!*
und so waren es dann auch 48 Mid-
chen und Buben im Alter von ca.
9-15 Jahren, die den Segelkurs mit-
gemacht haben.

6 Optimisten, 1 14-Ful-DINGHY, der
CLUBPIRAT und die letzten 2 Tage
eine MOT, waren die Boote die mir zur
Verfigung standen. Allen Eignern
nochmals
kostenlose Beistellung der Boote!

Eine der grofiten Sorgen ist fir die
Verantwortlichen immer:

,,Ko6nnen auch alle Schwimmen!?
Dies wurde am ersten Tag von
16-17 Uhr mit noch 4 Aufsichtsper-
sonen getestet und fiel zur grofiten
Zufriedenheit aus.

90% waren sogar ausgezeichnete
Schwimmerinnen und Schwimmer!

Das Kursprogramm begann um

8.45 Uhr — 11.30 Uhr und von
13 Uhr — 17 Uhr. Ich hatte bis zur
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herzlichen Dank fiir die.

Schlufregatta am 8.8. doch den Ein-
druck, da® die Kursteilnehmer viel
gelernt haben, und wenn ein Grofteil
weiterhin so vicl Interesse wie in der
Kurswoche an den Tag legt, wird auch
die Saat aufgehen und fiir den Nach-
wuchs gesorgt sein.

Interessanterweise konnte ich nieman-
den dazu bewegen, das Mitagessen zu
Hause einzunehmen. So mufte eben in
der kurzen Mittagspause fiir alle ge-
kocht werden! Dies war dieses Jahr
wesentlich leichter, da mir bei der
Zubereitung Frau Delacher, Frau
Kaufmann und Frau Fischer (die Frau
eines Gastbootes) sehr behilflich wa-
ren.

Frau Delacher hat den Speiseplan 6f-
ters aus eigenen Mitteln bereichert. Fiir
dieses Entgegenkommen danken wir
nochmals herzlichst. Die Gebiihr von
0S 30,— ist swher auch sehr beschei-
den!

Zum Schluf sei Reinhard Weh fiir
seine tatkriftige Mithilfe herzlichst
gedankt! Ebenso allen Mitgliedern, die
zum guten Gelingen dieser so schénen
Segelwoche beigetragen hatten!

Von der Regatta
in Kaltern

es ist nicht wahr, dal ALEX auf der
Fahrt nach Kaltern mit der Marsch-
Geschwindigkeit nicht mehr mit-
halten konnte

sondern ist er nur mit ,,Halbgas“ ge-
fahren, da sein Benzintank ein Loch
hat.

es ist nicht wahr, dafl Hugo das offene
Markschlo im Clubgelinde nicht
aufsperren konnte

sondern vielmehr wollte er zu Fuf
heimgehen und das Auto stehen
lassen.

es ist nicht wahr, da® es BURLE im
Weinstadl schlecht geworden ist

sondern er ist frither schlafen gegangen
da er am nidchsten Tag gewinnen
wollte.

es ist nicht wahr, da Kurt vor dem
Heimgehen nur wegen der Barmaid
noch einige Drinks spendierte

sondern er wollte die Segler fiir den
néchsten Tag fit bekommen.

es ist nicht wahr, dal ELMAR Gym-
nastik auf der Tanzfliche machte

sondern es war ein neuer von ihm
erfundener Slap.

es ist nicht wahr, da® LASLO deshalb
im Auto geschlafen hat, da er das;
ganze Geld im Lido ausgegeben hat =
sondern er konnte sich von seinem
neuen Auto einfach nicht trennen!

es ist nicht wahr, da der VIZE-
PRASIDENT in seiner Ansprache
im Clubhaus des Yachtclub Bregenz
bei der Preisverteilung nur von
Weinreben gesprochen hat

sondern er hat auch den Segelsport
erwihnt.

Ergebnisse Regatta Kaltern

5. Gustl Blenk

7. Hardy Scharf
11. Hugo Rothermel
Manschaftenwertung 3. Platz
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Wie alljghrlich beginnt die Segelsaison
der meisten Segler mit dem Ansegeln,
welches wir im abgelaufenen. Vereins-
jahr am 23. und 24. Mai durchgefiihrt
haben. Jedoch nicht erst mit dem An-
segeln, sondern mehr als einen Monat
friiher begann der Einsatz unserer Re-
gattasegler. Die erste Regatta wurde
bereits Anfang April durch unseren
_Club beschickt. : '

“Leider konnte in der vergangenen Sai-
son kein Kurs fir den. Segelfiihrer-
schein A abgehalten werden, da die
. Zahl der Interessenten zu gering war. Es
wurden im vergangenen Vereinsjahr
lediglich einige praktische Segelfiihrer-
scheinpriifungen abgenommen.

An interessanten Regatten wurden von
unseren Regattaseglern die Wettfahrten
um die Deutsche Meisterschaft in den
Klassen FD und Star, sowie die
Schweizer Meisterschaft der Piratklasse,
die Osterreichische Meisterschaft in der
Finn- und Piratenklasse beschickt.

Ein besonderes Ereignis, an welchem
auch noch ein verhiltnismiRig akzep-
tabler Teil der sportbegeisterten Mit-
~lieder teilnimmt, ist das Ansegeln.
‘\_.ach einem gemiitlichen Samstag-
Abendhock in wunserem Clubhaus,
konnte unser Regattaleiter W. Tiirr bei
herrlichem Wetter und wunderbarem
Westwind 40 Boote vom Start schicken.
Die Wertung erfolgte in Yachten und

Jollen getrennt. Gewertet wurde nach «

KR-Werten. Bei der Preisverteilung wur-
den durch diese Wertung doch einige
Boote, welche als erste durch das Ziel
gegangen sind, zuriickgesetzt, da ihre
Zeitgutschrift zu gering war.

Ansegelmeister bei den Yachten wurde
Dr. Franz Miller und Heinz Stem-
berger, bei den Jollen Gustl Blenk.

Die weiteren Ergebnisse:

Jachten 2. Ernst Gautschi
3. Werner Fischer
2. Dipl.-Ing. W. Allgeuer

Jollen
: 3. Hugo Rothermel

Als weiteres Ergebnis, welches von
unserem Verein immer bestens vorbe-
reitet und durchgefiihrt wird, sind die
Intern. Jollenwettfahrten zu nennen.
Nach monatelanger Vorbereitung unse-

res Regattaleiters, wurde diese am 11.

und 12. Juli durchgefiihrt. Als es nach
einiger Wartezeit nicht méglich war, am
Samstag eine Wettfahrt zu starten,

mufite man sich entschliefen, den er-
sten giiltigen Start auf Sonntag zu
verschieben. Dies sollte sich rich
Durchfithrung von 2 herrlichen und von
allen Teilnehmern als traumhaft be-
zeichneten Wettkdmpfen, als richtige
Entscheidung herausstellen. Am Start

. der Intern. Jollenwettfahrten und des

Bregenzer Goldpiraten, welcher wegen
der nur 2 durchgefithrten Wettfahrten
nicht vergeben wetden konnte, waren
31FD, 26Piraten und 34 Finn-
Dinghies. Dies als sehr schén anzuse-
hende Meldeergebnis diirfte hauptsich-
lich auf die Werbung unserer Regatta-
segler zuriickzufiihren sein. Die 3 Erst-
plazierten der einzelnen Klassen sind:

FD 1. W. Seltmann SC Alpsee-

' Immenstadt
2. H. Kusterer Stuttgarter SC
3. F. Vetter YC Rheindelta

Pirat 1.P. Meyer SC Hallwielersee
: 2. J. Diesch YC Friedrichshafen
3. P. Diesch YC Friedrichshafen

Finn 1. J. Frei YC Romanshorn
2. H. Schmitt Stuttgarter SC
3. R. Rudolph VSaW Berlin

11



VON
DEN

REGATTAPLATZEN

Zum Abschlufy der diesjidhrigen Saison
wurde das Absegeln am 3. Oktober,
also versuchsweise an einem Samstag-
Nachmittag durchgefihrt. Um diese
Veranstaltung attraktiv zu machen,
wurde in die Wertung ein Luftgewehr-
schieffen eingebaut, zu welchem von
der Hauptschiitzengilde die Schie-
stinde ausgeliechen wurden. Trotz all
dieser Versuche, den Mitgliedern wirk-
lich etwas zu bieten, war das Echo bei
den Mitgliedern duferst diirftig. Dafl
beim Segeln nur 9 Boote am Start
waren, ist noch verstindlich, da Wind
mit einer Stirke bis 8 wehte; dafl der
am Abend durchgefiihrte Seglerhock
nur von ca. 20 Mitgliedern besucht war,
ist katastrophal zu bezeichnen. Jeden-
falls wird durch solche Clubveranstal-
tungen gezeigt, welchen Zweck ein
Grofteil der Mitglieder verfolgt: der
Yachtclub ist fiir diese Mitglieder nur
ein Hafenplatzvermieter.

Die Ergebnisse zusammengefaRt aus
Schieen und Segeln:

1. und Absegelmeister: R. Backmeister
2. M. Haslwanter

3. G. Heidegger

4. St. Risch

5. L. Linseder

6. H. Berchtold

7.Hr. Reiner

8. R. Burzler

9. G. Pade
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Nun noch einige Ergebnisse unserer
Regattasegler:

Hugo Rothermel
5. Gesamtplatz in Fischbach
12. Platz Schweizer Meisterschaft der
Piraten in Luzern i
5. Platz Pokalregatten Friedrichshafen
4. Platz Zugersee-Meisterschaft
10. Platz Osterr. Staatsmeisterschaft
am Neusiedlersee
5. Platz Interboot Regatten in
Friedrichshafen

Gustl Blenk

1. Platz Interboot Regatten
Friedrichshafen

3. Platz in Rorschach

3. Platz in Fischbach

8. Platz beim Konstanzer Finn

5. Platz Alpertrophiie am Kalterer See

Horst Zimmermann

. 6. Platz Osterr. Staatsmeisterschaft

FD am Attersee
52. Platz Deutsche Meisterschaft
in Kiel

Hr. Ernst Gautschi siegte bei der Lang-

* streckenregatta und Hr. Walter Oder-

bolz belegte in derselben Wettfahrt den
2. Platz.

Weiters wurden von mehreren Mitglie-
dern Bodenseetouren unternommen,
wobei sicherlich sehr nette Stunden der
Unterhaltung und Kameradschaft ver-
bracht worden sind.

Im Groflen und Ganzen kann die ver-
gangene Segelsaison als schén bezeich-
net werden. Einige Male gab es recht
schone Windtage.

Oberbootsmann
Linseder

SRS RIIRIIRIIRIRIRIRIRIRIRIRINIRININI
RARIRIRRIRINIRINIRIRINIRIINNIRORININIONINS

wegen Klassenwechsel
Regatta — Pirat OE 265 komplett
zu verkaufen.

Angebote an: Hugo Rothermel
6900 Bregenz, In der Braike 2
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Jahreshauptversammiung vom 28. Nov. 1970

1. Eréffnung und  BegriiRung
durch den Prasidenten

Die Jahreshauptversammlung ‘wird um,
19,30 Uhr durch den Prisidenten .

eroffnet, gleichzeitig jedoch auf 20 Uhr
verschoben, weil die fiir die Beschluf-
fahigkeit notwendige Anzahl von Mit-
gliedern noch nicht anwesend ist.

m 20 Uhr er6ffnet Prisident Dr.
‘11olzner die Jahreshauptversammlung
zum zweiten Mal und begriBt die
zahlreich erschienen Mitglieder. Beson-
ders begriiit der Prisident den anwesen-
den Sportreferenten der Landeshaupt-
stadt  Bregenz, Herrn  Stadtrat
Dr. Mader; die Ehrenmitglieder Josef
Tiirr und Emil Fischer. Sein Gruf gilt
ferner Herrn Biirgermeister- Dipl. Ing.
Fritz Mayer, der schon zur ersten
Er6ffnung anwesend war, sich jedoch
wegen einer anderen Verpflichtung
voriibergehend entfernen mufite.

2. Feststellung der

fahigkeit

Beschluf3-

Nach der zweiten Eroffnung ist die
Jahreshauptversammlung nach den §§
~*2 und 19 der Satzungen beschluffihig,
..abhingig von der Zahl der anwesen-
den Mitglieder. Der Prisident stellt fest,
daB die Jahreshauptversammlung recht-
zeitig einberufen worden ist, und die
Tagesordnung ohne Einwand zur Kennt-
nis genommen wurde.

Die aufliegende Anwesenheitsliste wird
mit der Bitte um Eintragung herumge-
reicht. Als Stimmenzihler werden die
Herren Pade und Fussenegger von der
Versammlung vorgeschlagen  und
gewihlt.

Folgende Mitglieder haben sich von der
Jahreshauptversammlung entschuldigt:
Ehrenmitglied August Fink, Georg
Bohler, Ing. Riidiger  Kirchmaier,
Dr. Ehrenreich Michel, Rudolf Riesner,
Hans Riiegger, Dr. Hubert Sagmeister,
Siegfried Schegg. Von den Anwirtern,

die heute zur Aufnahme in den
Mitgliedsstand anstehen, haben sich
entschuldigt: Frank Beh, Ferdinand
Bereuter, Dieter Fontanari, Uwe Klein-
dinst. Ferner hat sich entschuldigt Herr
Giinther Heil und das Jugendmitglied
Richard Scharf.

3. Genehmigung des Protokolls
der 44. ordentlichen Jahres-
hauptversammlung

Der Prisident weist darauf hin, da das
Protokoll in der Nummer 4/1969 der
,kleinen Brise* veroffentlicht wurde.
Einige Exemplare dieser Nummer liegen
im Versammlungslokal auf. Herr Bau-
meister Hinteregger frigt an, ob der im
Protokoll angefiihrte Voranschlag einge-
halten worden sei. Der Prisident weist
darauf hin, daf hiefiir ein eigener Punkt
in der Tagesordnung der heutigen
Versammlung vorgesehen sei. Das Proto-
koll wird hierauf einstimmig genehmigt.

- verschiedenen Funktionen fiir

Tod unseres Griindungs- und Ehren-
mitglieds Karl Trappel Ich hatte
bereits Gelegenheit anlafilich der Be rdi-
gung auf die Verdienste Karl Trappels
besonders einzugehen. Er war nicht nur
Mitbegriinder unseres Vereines, sondern
auch durch viele Jahre eines der
aktivsten Mitglieder in sportlicher Hin-
sicht; er gehorte zu den ersten, die eine
Kieljacht in den Club brachten. Uber-
dies war er durch viele Jahre in .
den
Verein titig. Ich darf Sie bitten, sich
zum Gedenken an unser verstorbenes
Ehrenmitglied von den Plitzen zu
erthebén. (Nach einer Gedenkminute)
Ich danke Ihnen.

Meine Damen und Herren! In dem jetzt
abgelaufenen Vereinsjahr hat der Yacht-
club Bregenz einen Zeitabschnitt abge-
schlossen, der eine sehr grofle, beinahe
ungeheure Kraftanstrengung fiir den
Club bedeutet hat. Wir haben vor 2
Jahren mit dem Ausbau unserer Anlagen

In diesen Tagen erhalten Sie die

GEBUHRENRECHNUNG 70/71

Wir ersuchen Sie um rasche Einzahlung

Yachtclub Bregenz

4. Bericht des Prasidenten

Der Yachtclub Bregenz wird mit Ab-
schluf dieses Vereinsjahres 45 Jahre alt.
Das ist zwar kein AnlaB zu einem
besonderen Jubilium, aber es ist ein
Zeitabschnitt, der Rickblick und Aus-
blick besonders herausfordert.

Vor dem Eingehen in den Titigkeits-
bericht darf ich’ eines Ereignisses ge-
denken, das uns im vergangenen Jahr
besonders betroffen hat, ndmlich den

begonnen und das Programm nunmehr
abgeschlossen. Wir kénnen heute hier
zum ersten Mal eine Hauptversammlung
in unserem neuen Clubhaus abhalten
und mit einem gewissen Stolz auf den
erzielten Erfolg zuriickblicken.

Es wire verfehlt zu behaupten, daR mit
dem Abschluf} dieser Epoche auch die
notwendige Kraftanstrengung zu Ende
wire, die von .ihr verlangt wird.
Vielmehr wird es dieser Anstrengungen
noch eine gewisse Zeit bediirfen. Soweit
es die Vermogenslage des Vereins
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betrifft, werden wir im - Kassabericht
darauf zuriickkommen. Die Anstrengung
hat jedoch auch eine psychologische
Seite. Es ist natiirlich, daf® manche
Dinge zuriickstehen mufiten, weil wir
einfach nicht in der Lage waren, alles
gleichzeitig zu bewiltigen. Es ist auch
natiirlich, dafl die grofe Inanspruch-
nahme der Mitglieder und Funktionire
eine gewisse Miidigkeit nach sich zieht.
Es ist dies eine Erscheinung, die man
immer wieder beobachten kann. Ich
mochte heute an Sie alle den Appell
richten, diese Miidigkeit nicht allzulange
auszudehen.

Die Schaffung des Wassersportzentrums
durch den Yachtclub Bregenz, die
unterunserem verstorbenen Ehrenprisi-
denten 1937 begann, war der Auftakt
zur Schaffung eines viel groferen
Wassersportzentrums, das heute weit
iiber die Liegenschaften des YCB hinaus-
geht. Wir diirfen mit Stolz festhalten,
daf unsere Voraussicht, unsere Planung
und unsere Arbeit die Keimzelle fir
dieses Vorarlberger Wassersportzentrum
gebildet haben. Wir werden uns in
Zukunft weiter anstrengen miissen, um
ein integrierender Bestandteil dieses
Sportzentrums zu bleiben. Ich darf Sie
deshalb nicht nur bitten unsere Anlagen
mit entsprechender, pfleglicher Sorgfalt
zu betreuen, sondern ich mochte Sie
auch ersuchen diese Anlagen recht
hiufig zu besuchen und zu beniitzen
und durch Ihren Besuch, durch Ihre
Mitarbeit, durch Ihr aktives Dabeisein
Ihr Interesse zu bekunden. Gestatten
Sie, daB ich in diesem Zusammenhang
einen Punkt erwdhne, der uns arg
enttduscht hat. Am Tage der Bodensee-
ufer-Reinigung waren nur rund 2%
unserer Mitglieder bereit am Arbeits-
einsatz teilzunehmen. Wegen der Kiirze
der Zeit konnten wir zwar nicht mehr
alle Mitglieder personlich anschreiben,
jedoch hat die Presse und der Rundfunk
das Ereignis sicher hinlénglich bekannt-
gemacht. Es wire erfreulich, wenn sich
an solchen Gradmessern die Zugehorig-
keit und der Mitarbeitswille der Mit-
glieder  deutlicher wund positiver
abzeichnen wiirde.

Der Sportbericht des Oberbootsmannes
wird in der nichsten ,kleinen Brise*
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veroffentlicht. Hier sei nur kurz er-
wihnt, daR unsere Mitglieder auch im
vergangenen Vereinsjahr wieder an zahl-
reichen Veranstaltungen teilgenommen
haben. Das relativ kleine Haufchen von
Regattaseglern zeichnet sich durch
grofle Aktivitit aus und war im In- und
Ausland bei zahlreichen Meisterschaften
dabei. Auch das zunehmende Interesse
am Hochseesegeln macht sich bemerk-
bar. Ich mdchte hier besonders auf die
Aktivitdit unseres Mitgliedes Ernst
Gautschi hinweisen, der mit seinem
Eintonner eine grofere Reise im Mittel-
meer hinter sich hat, dann auf die
Kanarischen Inseln segelte und in
allerndchster Zeit von dort den Sprung
iiber den Atlantik beabsichtigt.

Neben der Titigkeit unserer Segler bei
auswirtigen Regatten haben wir auch im
vergangenen Jahr wieder unsere traditio-
nelle Internationale Jollenwettfahrt
durc gefiihrt. Trotz der grofen Zahl
von  Regattaveranstaltungen,  man
konnte fast von einer Inflation reden,
und trotz der Beschrinkung auf drei
Klassen, hat die Beteiligung an dieser
Veranstaltung wieder zugenommen.
Nach schlechten Windverhiltnissen am
ersten Tag, die zum Abbruch der
Wettfahrt fiilhrten, konnten am zweiten
Tag bei herrlichen Winden die Wett-
fahrten durchgefiihrt werden.

Wir haben aufler dieser Regattaveran-
staltung keine Wettfahrten durchge-
fiihrt. In den kommenden Jahren sind
jedoch wieder groflere Veranstaltungen
geplant, so in der iibernichsten Saison
die Osterreichische Staatsmeisterschaft
der Finn-Dinghies und im darauffolgen-
den Jahr die Durchfiihrung der Inter-
nationalen Bodenseewoche.

Da wir uns jetzt auch wieder mehr der
sportlichen Titigkeit widmen konnen,
wollen wir in Hinkunft wieder mehrere
Clubregatten fiir unsere Mitglieder aus-
richten, die den sportlichen Ambitionen
der Neulinge im Segelsport entgegen-
kommen. Wir hoffen, daf dadurch
wieder bei einem breiteren Kreis die
Freude am Regattasport geweckt wird,
auch dann, wenn es nicht um todernste
Meisterschaften, sondern ausschliefilich
um die Freude am gegenseitigen Messen
des Konnens geht.

Unser Sportbericht wire nicht voll-
stindig, wenn wir nicht einen schweren
Schlag erwdhnen wiirden, der uns im
vergangenen Vereinsjahr getroffen hat.
Sie erinnern sich an die Ereignisse zum
Jahreswechsel, als unsere Spitzensegler
Karl Geiger und Willi Pfanner mit der
Behauptung an die Offentlichkeit
traten, sie seien wegen der mangelhaften
und schlechten Betreuung, die ihnen der
Yachtclub angedeihen lieR, aus dem
Club ausgetreten.

Wir haben versucht diese Vorwiirfe, die
gegen den Club und gegen meine Person
gefilhrt wurden, in einer offentliche™
Diskussion zu widerlegen. Die' Reaktiox
war vielleicht nicht so, wie man sie
gerne gesehen hidtte. Wir hitten uns
gewiinscht, dafl unsere sachlichen Argu-
mente auch bei den Diskussionspartnern
die Differenzen abgebaut hitten. Viel-
leicht war aber zu diesem Zeitpunkt die
Spannung zu groR. Es darf aber
festgestellt werden, daR die Reaktion,
die die Offentlichkeit auf diesen Dis-
kussionsabend zeigte, einstimmig fiir die
Rechtfertigung des Yachtclub Bregenz
lautete. Die einmiitige Wahl des Pri-
sidenten des Yachtclubs zum Vor-
sitzenden des Osterreichischen
Olympia-Segel-Ausschusses und zum
Vizeprisidenten des Osterreichischen
Segel-Verbandes durch die Vertreter
aller osterreichischen Vereine im Mirz
darf sicher mit als Vertrauensbeweis
gewertet werden. )
In der Zwischenzeit kam es zu Gespra-
chen zwischen dem Yachtclub Hard,

"dem die beiden Segler beitraten, und

unserem Club, an denen auch Geiger
und Pfanner teilnahmen. Sie wissen aus
der Mitteilung in der Presse, daB die
Meinungsverschiedenheiten, die damals
entstanden sind, bereinigt werden
konnten. ‘Ich mo6chte erwihnen, daf
verschiedentlich aus dem Kreise unserer
Mitglieder, die dem Verein und mir
gegeniiber damals sehr vehement das
Vertrauen ausgedriickt haben, Vorwiirfe
kamen, wir wiren zu leicht einer
Versohnung zuginglich gewesen. Ich
mochte aber dafiir halten, daf e§ nicht
sosehr darum gehen sollte, wer recht
behilt, sondern da® es darum geht das
sportliche Moment zu sehen.

(Fortsetzung folgt im nichsten Heft)

\
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ietzte Nachrichten:

Atiantik-Uberquerung
gelungen

Am Samstag, den 23. Janner 1971, lief
der FEintonner ,,FRAM VII“ unter
Fithrung von Einst G au tschiin dem
alten Nelson-Hafen English Harbour auf
Antiqua ein. Die Uberquerung des
grofen Teiches wurde in knapp 24
Tagen von den Kanarischen Inseln aus-
gehend geschafft. Nach anfinglichem
Siidkurs an die Afrikanische Kiiste, wo-

“bei ein Sturm mit Stirken bis zu 9

Beaufort abgewettert werden mufte,
wurde die Uberquerung des Atlantiks
bei konstantem Passat von ca. §
Beaufort ohne besondere Schwierig-
keiten bewaltigt.

Die exakte Navigation von Kapitin
Gautschi brachte das Schiff ohne not-
wendige Kurskorrekturen genau an die
Siidspitze der Insel Antiqua, wo der
Zielhafen liegt. Dort wurde die tiichtige
Mannschaft mit ihrem Kapitin von
unserem Mitglied Walter Oderbolz, der
dorthin vorausgeflogen war, begriiit und
empfangen. Der Zufall wollte es, daf
auch auf den Kanarischen Inseln ein
Mitglied unseres Clubs, Herr Helmut
Bechtold, die Mannschaft bei der
Abreise verabschieden konnte.

~Am Sonntag, den 31. Janner, traf Ernst

Gautschi mit seiner Crew frithmorgens
am Flughafen Kloten ein, wo die Stadt-
musik St. Gallen in Matrosendress zum
Empfang aufspielte. In St. Margrethen
hatten die Familien- und Betriebsange-
horigen zum Empfang Haus und Hof
festlich geschmiickt. Ein Leuchtturm
blinkte den Heimkehrern entgegen, die
Kanonen des Yachtclub Bregenz feuer-
ten Salut, als das bekrinzte Auto mit
den Ankommlingen eintraf. Vom Yacht-
club Bregenz hatten sich Prisident
Dr. Holzner und Vizeprisident Stiastny,
Regattaobmann Tirr und weitere
Mitglieder zur Begriifung eingefunden.

Wir freuen uns schon sehr auf einen
ausfiihrlichen Bericht unseres tiichtigen
Atlantik-Kapitins. Der Termin fiir eine
hierfiir vorgesehene Veranstaltung wird
rechtzeitig bekanntgegeben.

Preisjassen 1970

Am 8.12. fand im ,,blauen Salon*
unseres Klubhauses das seit vielen'
Jahren iibliche Preisjassen statt. Nach
einiger Vorarbeit mufiten die Veran-
stalter alle moglichen Kiinste auf-
wenden um wenigstens 6 Jasspartien
zusammen zu bringen. Es ist einfach
nicht zu glauben, wie uninteressiert
unsere Mitglieder an geselligen Ver-
anstaltungen sind. Fir den Grofteil
der Mitglieder scheint der Yachtclub
Bregenz nur eine Institution zu sein,
bei welchem man seinen schwim-
menden Untersatz beherbergen kann.
Eigentlich schade!

Nach zwei spannenden Durchgingen
wurde durch unser Mitglied Konni
Bereuter die Stichzahl gezogen und
mit 1281 Augen bekanntgegeben.
Folgende Kampfer kamen dieser Zahl
am nichsten:
1. Max Thoni
2. Hildegard Flatz
3. Marte Trappel
4. Manfred Fussenegger
5. Anton Brauchle
Auf alle Fille mochten wir heute
schon mit der Bitte an unsere Mit-
glieder herantreten, das nichstjihrige
Preisjassen und auch die weiteren Ver-
anstaltungen in groferer Zahl zu
besuchen.

Der Vergniigungsausschuf}

Haben Sie Interesse an Kursen
tiber die Fachgebiete zum

SEGELFUHRERSCHEIN A

(Binnenfahrt)

und

SEGELFUHRERSCHEIN B

(Kustenfahrt)

teilzunehmen und die Priifungen

abzulegen?

Melden Sie sich bitte schriftlich an

Yachtclub Bregenz

A-6901 Bregenz
Postfach 271

Neuerlicher Einbruch
im Clubhaus. . .

Vor wenigen Tagen ist wieder in unse-
rem Clubhaus eingebrochen worden.
Diesmal beniitzten die Unholde eine
Parkplatz-Tafel und schlugen damit ein
Fenster im Gastraum ein. Unserem Wirt
sind Gegenstinde im Werte von mehre-
ren Tausend Schillingen entwendet wor-
den. Obwohl die Téter des ersten Ein-

bruches gefat worden sind, hat sich
also das Ereignis in schwererer Art
wiederholt. Wir wiederholen nochmals
den Appell an alle Mitglieder sich an der
Sicherung unseres Hauses nach Moglich-
keit zu beteiligen und jeden Besuch im
Clubgelinde zu einer Kontrolle zu be-
niitzen. Melden Sie bitte alle Beobach-
tungen dem Sekretariat oder einem Aus-
schumitglied.
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Lieber Brieftrager!

Der Empfinger wartet auf diese Zeitschrift. Wenn die
Anschrift nicht mehr stimmt, schicken Sie uns doch
bitte das Heft mit entsprechendem Vermerk und még-

Ehrenmitglied Josef Tiirr +

Wie ein Blitz aus heiterem Himmel
erreichte uns am Nachmittag des 8.
Janner 1971 die Nachricht, dal unser
lieber Seppl Tiirr uns verlassen hatte.
Wir wihnten in alle in bester Gesund-
heit, nachdem er vor mehr als einem
Jahrzehnt einen Herzinfarkt iiberwun-
den und sich auch von einem Schlag-
anfall vor 2 Jahren bestens erholt hatte.
Vormittags hatte er noch seinen Arzt
aufgesucht, am Heimweg freundlich
lachend bei seinen Nachbarn Griify Gott
gesagt, um sich mittags der Lektiire der
Zeitung zu widmen. Dort hat ihn
plotzlich und unverhofft eine Kreislauf-
schwiche dahingerafft.

Wir alle konnen es noch immer nicht
fassen, gehorte er doch zu jenen Freun-
den, ohne die wir uns das Leben und
Treiben im Club nicht vorstellen kon-
nen. Mit grofer Aktivitit hat er bis
zuletzt iiberall gewirkt und noch im
Dezember seinem grofiten Hobby, dem
,,Preisjassen®’, beigewohnt. Vor Jahren
war er dieserhalb zum ,,Jassprofessor‘
des Clubs feierlich ernannt worden.

Josef Tiirr war der vorletzte Griinder
unseres Clubs, der noch zu den heutigen
Mitgliedern zéhlte. Nach ihm bleibt als
letzter unser August Fink; der bereits
iiber 80 Lenze zihlt, aber es sich nicht
nehmen lieR trotz grofler Kilte an der
Beerdigung seines Freundes und Kol-
legen teilzunehmen.

Schon von den ersten Jahren des Bestan-
des unseres Clubs an hat Josef Tiirr seine
Arbeit und seine Begeisterung dem
Verein gewidmet. Es gibt kaum eine
Funktion im Ausschuf}, die er nicht
inngehabt und bestens ausgefiillt hitte.
In der schweren Zeit von 1938 bis 1945
wurde ihm die Obmannstelle aufge-
biirdet.”Und er hat das Schiff heil durch
den Sturm gebracht. Auch die Be-

schwerden des Alters und der Krank-
heit, die ihn trafen, konnten ihn nicht

davon abbringen seine Arbeitskraft
seinem Club zu widmen. In den letzten
Jahren hatte er sich vornehmlich dem
Sammeln aller Unterlagen aus fritherer
Zeit und der Chronistentitigkeit ge-
widmet. Wir danken ihm eine Anzahl
von unersetzlichen Unterlagen.

Kein Wunder, daf sich trotz der kalten
Jahreszeit, in der die Segler nicht so sehr
aktiv sind, die Nachricht von Josef
Tirr’s Tod in Windeseile verbreitete,
und eine grofe Zahl von Clubmit-
gliedern ihn auf dem letzten Wege be-
gleitete. Am Grabe sprach Prisident
Dr. Holzner Worte des Dankes an den
treuen Kameraden und legte im Namen
des Clubs einen Kranz nieder. An-
schlieBend an die Beerdigung trafen sich
Familienangehorige und Clubmitglieder
im Clubhaus des YCB. Viele Erinnerun-
gen an den verstorbenen Clubkameraden
wurden wach und gruben sich tief in
unsere Herzen ein. Unser Seppl wird
auch in Hinkunft immer unter uns
weilen.

lichst mit Angabe der neuen Anschrift zuriick. Danke!

BERICHTIGUNG

Atlantikiiberquerung durch

Franz Plunder fand 1923 statt

Bei der Verabschiedung der Crew, die
unter Kapitin Ernst Gautschi im Jénner
1971 den Atlantik auf der Passatroute
iiberquerte, erwihnte
Holzner, daf vor 32 Jahren bereits ein
Mitglied unseres Clubs, nimlich Oberst
Franz Plunder, den Atlantik in
seiner  selbstgebauten 14m-Yacht
,»Sowitasgoht V* mit der Mannschaft
E. Jochum, J.Einsle, J.Ledergerber
iiberquert habe. Bei dieser Zeitangabe
war unserem Présidenten ein Irrtum
unterlaufen. Tatsichlich fand die Uber-
querung des Atlantik unter Franz
Plunder bereits im Jahre 1923, also vor
48 Jahren statt. Dies ist besonders
deshalb erwihnenswert, weil der Selbst-
bau und die Ausriistung des Schiffes,
sowie die Vorbereitung der Fahrt in
dieser Zeit der Geldentwertung und
wirtschaftlichen Not besonders schwie-
rig und nur mit grofen Opfern und
grolem Einsatz moglich war.

Wie es zu dieser Fahrt im Jahre 1927 )
kam und wie sie vor sich ging, hat Franz
Plunder in dem Biichlein ,,Im Segelboot
iiber den Atlantik®, erschienen im
Verlag J. N. Teutsch - Bregenz, aus-
fiihrlich und interessant geschildert.

Erfolgreiche Priifung zum Segel-
fithrerschein A

Am Samstag, den 6.Feber fand im
Clubhaus die theoretische Priifung zum
Segelfiihrerschein A statt, an der 12
Mitglieder und Interessenten, darunter
eine Dame, teilnahmen. Alle 12 Priif-
linge konnten die Priffung mit Erfolg
abschlieffen, wobei Herr Dieter Purin
von 50 schriftlich zu beantwortenden
Fragen alle richtig beantwortete. Auch
die anderen Priiflinge lagen erheblich
iiber dem vorgeschriebenen Minimum.
von 70%. Herzlichen Gliickwiinsch

Prisident D,




